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Rozhovor s Kulym

1 4| Kizashi ’ Vazeny ditatel,
Predzvest symbolu II. najskor by som rad upriamil Vasu pozor-

nost na nase vysledky, ktoré sme dosiahli

1 GI svet ’motoriek v roku 2007. Podarilo sa nam obsadit dru-
Jarné novinky ha prieku v predaji osobnych automobi-

lov na Slovensku, ked' si nase auta naslo

1 8| Splash party az 4 709 novych majitelov. Obltbené boli

Splash rozziaril oblohu
nad Bratislavou

predovSetkym modely Swift a SX4. Jed-
nym z hlavnych faktorov ndSho Uspechu
je nasa dilerska sief, ktora sa za posled-

20' Tokyo Motor Show - ’ ’ ’
Stidie buducnosti - né roky vyrazne zlepSila.
Pozitivny trend sme potvrdili aj na
e zadiatku roka 2008, ked sa nam zvysil
Suzuki robime dobré meno predaj aut v prvom $tviroku o viac ako
40 %. Konecne sa nam podarilo v tom-
2 5| 'l;onc’ept.A-Star to roku zabezpecit dostatoény pocet aut
L modelu SX4, ktory sa obratom stal nasim
najpredavanejsim. NavySe, v marci mal
26' WRC _ slovensku premiéru model Splash, ktory
Vstup Suzuki do WRC : ; \/ rozSiril nasu ponuku a ddfam, Zze sa nam
T % Ny - ho podari v SR etablovat.

Sda Suzuki = v "
28| moda Suzuki S - Nasou prioritou v8ak nadalej zosta-
Kolekcia Suzuki

va rozSirovanie a skvalithovanie nasich
popredajnych sluzieb. V marci sme

svet motoriek . . o o
s otvorili nové predajné a servisné cen-
Kral prichadza i -
trum automobilov v Trnave a v aprili

34| oredstavujeme dilera v Michalovciach. Chceme byt ¢o naj-
VU [

BNIC Nitra blizSie k naSim zékaznikom, aby sme im

v pripade potreby Setrili ich drahocenny
Cas. Pre nas plati, ze zékaznik je pre
nas najdolezitejsi a aj preto sme zriadili
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Uspech Suzuki
na Slovensku:
Rekordny predaj
v roku 2007

V roku 2007 dosiahla zna¢ka Suzuki
v SR historicky najlepsi predajny vysle-
dok s poctom 4 709 predanych automo-
bilov. V porovnani s rokom 2006 stupol
predaj medziroéne az o 41 % a trhovy
podiel dosiahol 7,89 %. Zaroven sa jej
podarilo obsadit druh( poziciu v predaji
osobnych automobilov. Uvedené vysled-
ky sU najlepSie v histérii predaja Suzuki
v SR. Za obdobie poslednych troch rokov
sa Suzuki podarilo umiestnit na sloven-
skom trhu vySe 11 300 automobilov.

Najobllbenejsim modelom roku 2007
bol Swift (predanych 2 436 kusov), da-
lej SX4 (1 110 kusov), Ignis (985 kusov),
GrandVitara(120kusov),Jimny (57 kusov)
a Liana (1 kus).

Otvorené dve nové centra Suzuki:
Sluzby zakaznikom na najvyssej arovni

Znacka Suzuki patri v uplynulych ro-
koch k najdynamickejSie rastdcim auto-
mobilovym znac¢kam na slovenskom trhu.
K dneSnému dfu sa na Slovensku nacha-
dza 20 predajnych miest. Prioritou znac-
ky je s rastticou obltUbenostou a rastiicim
poctom predanych automobilov zvy$ovat
Uroven sluzieb poskytovanych zékazni-
kom, a to na najvy$Sej Urovni v novych
predajno-servisnych centrach Suzuki.

Sluzby v najnovs$ich centrach Suzuki
uz moézu zakaznici vyuzivat aj v mes-
tach Trnava (Auto TT) a Michalovce
(Stavena Michalovce).

Samozrejmostou ich vybavenia su
okrem predajnych priestorov automobi-
lov aj najmodernejSie diagnostické a ser-
visné pristroje a zariadenia, dielne na
montaz autodoplnkov, priestory na rué¢né
umyvanie aut a administrativne priestory.

Bezpecny Splash

V najnovsich vysledkoch narazo-
vych testov Euro NCAP ziskal Suzuki
Splash 4 hviezdi¢ky za ochranu pred-
nych pasazierov s celkovym suctom
30 bodov (13 za cCelny, 16 za bocny
naraz a 1 bod za pripominanie neza-
pnutych bezpecnostnych pasov). Za
ochranu deti dostal 3 hviezdicky a 32
bodov a vyborny vysledok dosiahol
v ochrane chodcov, ked predny naraz-
nik ziskal maximalny pocet bodov za
ochranu n6h. Celkova znamka 3 hviez-
di¢ky a 19 bodov patri medzi najlepsie
v segmente.
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Suzuki - SpiCkové technolagie, elita v motorSporte

Japonska spolo¢nost Suzuki sa dI-
hodobo angaZuje vo vrcholovych moto-
ristickych $portovych podujatiach. Ide
predovSetkym o rely, preteky cestnych
motocyklov kralovskej triedy Moto GP
a v pretekoch do vrchu Pikes Peak.
V priebehu poslednych troch rokov zis-
kal tim Suzuki dvakrat titul Sampiéna
na Svetovom Sampionate juniorskej rely
s modelom Suzuki Swift S1600. Na za-
klade tychto Uspechov vstlpilo Suzuki do
Svetového Sampionatu rely. Uz v prvom
sttaznom kole sa tim Suzuki uviedol
ziskom prvého bodu a tym odstartoval
Gspesny zadiatok celej série 2008. Vitaz-
stvo a zaroven aj svetovy rekord v prete-

Hayabusa za 416 000 Sk

koch do vrchu Pikes Peak budl zapisa-
né aj do Guinessovej knihy rekordov. Vo
svetovom Sampionate Moto GP obsadil
tim Rizla Suzuki tretiu poziciu v pohari

SX4 1,6 4x4 s klimatizaciou zadarmo

konstruktérov Moto GP 2007. Pri vyvoji
modelov Swift a SX4 zohrali délezitl Ulo-
hu aj skisenosti z pésobnosti v JWRC.

Sportovii DNA a ziskané technické
skusenosti zo $pickovych satazi zaroven
prendSa Suzuki do vyroby svojich pro-
duktov. Zaraduje sa medzi spolo¢nosti,
ktoré vyuzivaju najmodernejSie hi-tech
technolégie na dosiahnutie Spickovej
kvality a spolahlivosti. Ide napr. o pocita-
Cové simulacie vratane testov aerodyna-
miky, crashtestov a kolizii vozidiel s chod-
cami. Len tak mohli vzniknut automobily
patriace vd'aka svojmu dizajnu, technike
a vlastnostiam k SpiCke na viacerych tr-
hoch: Suzuki Swift, Grand Vitara a SX4.

Suzuki ako jedna z mala spolo¢nosti
na trhu vyraba zarover automobily aj mo-
tocykle. Jednotkou v ,superSportoch” je

aktuality

Hayabusa GSX-R 1300, ktora disponuje
doposial neprekonanymi parametrami.
Tento motocykel s vybornou aerodyna-
mikou je vybaveny 4-valcovym motorom
s objemom 1 299 cm?® a vykonom 201
koni. Hayabusa je najrychlejSia sériovo vy-
rabana motorka s jedineCnym vzhladom,
digitalnym systémom vstrekovania paliva
a kompaktnym motorom uloZzenym v dvo-
jitom hlinikovom rame. Skvostom vo svojej
kategdrii je aj Suzuki B-King — najsilnejsi
,nahac¢" na trhu. Kombinuje atraktivny di-
zajn a Styl s vykonom motora o objeme
1 340 cm3. Je idealnou kombinaciou vy-
nikajuceho kratiaceho momentu a zrych-
lenia v celom rozsahu otaok motora.

B-King za 426 000 Sk

Suzuki je vdaka spickovym technolégidm,

sSportovej DNA a emociondlnemu dizajnu
coraz tispesnejsia nielen na Slovensku,
ale aj na globdlnom celosvetovom trhu.

Suzuki Equator

Neustaly velky dopyt po pick-upoch
v Amerike donutil Suzuki prvykrat v his-
torii znacky vstlpit aj do tohto segmentu.
A hoci ma japonska znacka s terénnymi
automobilmi nemalé vlastné skuisenosti,
Equator nevychadza zo ziadneho z ich
modelov, prave naopak, vnatornosti si vy-
pozical od dalSieho japonského velikana
v kategdrii teréniakov - Nissanu Frontier
(u nas Navara). Novinku v podobe kon-
ceptu mohli prvykrat vidiet navstevnici
autosalénu v Chicagu, av§ak hned'v troch
vyhotoveniach - RMZ4, Quad a Quay.
Zatial o prvy je zamerany na milovnikov
terénu, druhy zaujme skor vojenskym
vzhlfadom. Jedinym dvojdverovym kon-
ceptom je Quay, uréeny na tahanie prive-
sov, ktory pésobi ako najvernejSia podo-
bizen sériovej verzie auta. To dostane do
vienka dva motory, zékladnou pohonnou

jednotkou bude Stvorvalec s objemom
2,5 litra s vykonom 112 kW/152 k a krutia-
cim momentom 232 Nm, isto zaujimavej-
8ou ponukou bude $tvorlitrovy Sestvalec
podavajlci vykon 192 kW/260 k a kru-

tiaci moment 281 Nm. Ten bude kom-
binovatelny aj s pohonom vsSetkych
$tyroch kolies a Seststupriovou manu-
alnou prevodovkou, na vyber ale samo-
zrejme bude aj péafstupiiovy automat.
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Novy
Splash

prekvapi velkostou

Noveé mini z dielne Suzuki
odvezie Styroch dospelych,

v meste poskytne vyborny vyhlad
a obratnost. Pohanaju ho malé,
ale Ciperné motory a podobne
ako Swift zlomi srdcia
sympatickym vyzorom.

To v8etko za cenu od 279 000 Sk.
Taky je novy Suzuki Splash,
dalsi vydareny maly model
japonskej automobilky, ktory
nanovo definuje kritéria v triede

mestskych automobilov.
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Splash

Vacsi ako vyzera

Suzuki charakterizuje Splash ako
univerzalny minivan a nie je daleko od
pravdy, pretoZze Splash totiz nemozno
nazvat klasickym reprezentantom ka-
tegérie mini, ani malych automobilov.
Jeho karoséria tazi z prvkov minivanu,
hoci je iba o nieco dlhsia (3 715 mm) ako
pri konkurencnych automobiloch. Aj dihy
razvor (2 360 mm) prerasta iné miniauta.
Splash je v porovnani s nimi podstatne
&irsi a v dizke prekonava aj Swift. Ozna-
¢enie minivan je teda na mieste.

Mestské miniauto uz davno nie je Uzkou Skatulou.

Nad vecou

Zasluhou vysokej strechy naras-
tol priestor v kabine, pribudli odkla-
dacie priestory a k celkovému pocitu
priestrannosti prispieva nizko osadena
palubna doska a na fiu nadvazujica
nizka hrana prednych boénych okien.
Predni pasazieri tak maju pocit, Ze se-
dia ,nad vecou®. Striebornymi pasmi le-
movany Sikmy stredovy panel je vkus-
ne zakomponovany do palubnej dosky.
Ovladacie prvky su vdaka jeho sklonu
za denného svetla vzdy dobre viditel-
né a spolu s radiacou pakou v dosahu
vodi¢a. Po Stylistickej stranke ovladace
a volant vychadzaju z doteraz znamych
prvkov znacky Suzuki.
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Spolu s bratom

Splash sa vyraba v rovnakom vy-
robnom zavode a na rovnakej linke
ako jeho starSi brat Swift. Spolo¢né
maju ale viac. Obe vozidla spociva-
ju na platforme a odvozku modelu
Swift. Neznamené to vSak, Ze su len
prezle€enou verziou existujiceho auta
ale autom s kompletne prepracovanou
koncepciou. Splash méze byt poha-
nany dvomi Uplne novymi benzinovy-
mi motormi alebo jednym naftovym.

Vacsi ako konkurenti

Splash je novou alternativou pre
mladé rodiny. Uz spominana vyska
a razvor naprav z neho robia moderné
a priestranné mestské vozidlo. Pre Zi-
vot v meste je dblezité, aby sa v fiom
sedelo vysSie a bol z neho dobry vy-
hlad. Uvedomovali si to aj konstrukté-
ri a preto vnitornt vySku v porovnani
so Swiftom zvacsili vpredu o 54 mm
a vzadu o 47 mm, ¢im priestor pre hlavy
pasazierov narastol asi o 30 mm. Pod-
statnym prinosom vys$Sieho posedu je
pohodiné nastupovanie a vystupovanie.

Interiér je vesely, ale prakticky. Sedi sa vysoko, z auta je dobry vyhlad
a vSetky ovladacie prvky méa vodi¢ poruke.




Sere by SHLL R |

L s

Vnatorny priestor tazi z koncepcie Minivanu, ¢im sa Splash odliguje od va¢Si

=t

nkurentov.

Splash

Sedi ako prikuty

Pri pohlade na vy3$Siu karosériu
sa priam nuka otazka, ¢o na to jazd-
né vlastnosti a stabilita. Nasa odpo-
ved' znie: vSetko je v poriadku. Vozidlo
s efektivne rozlozenou hmotnostou
a relativne nizkym faziskom netrpi nad-
mernym naklananim v zakrutach a uz
vObec sa netreba obavaf ziadnych za-
kernosti. Navys$e, stéastou vybavy GS
je aj ESP. Nie je ho v8ak treba, pretoze
kombinacia komfortného pruzenia (stara
sa o to, aby vozidlo neposkakovalo pri
prekonavani nerovnosti) s minimalnymi
prevismi a Sirokym postojom s kolesami
v rohoch karosérie ho radi medzi naj-
lepSie jazdiace a najzabavnejSie auta
tejto velkosti. O Swifte sme v suvislosti
s jazdnymi vlastnostami popisali vela
chvaly a novy Splash ide v jeho $lapa-
jach. Radenie 5-stupniovej manualnej
prevodovky je lahké a presné. Riade-
nie komunikuje tak dobre ako vo Swifte.

Motory

Splash budu pohanat dva nové ben-
zinové motory a turbodiesel 1.3 I. Z po-
hradu ceny, vykonu a kultdry chodu asi
najviac pojde na dracku zazihovy Stvor-
valec 1.2 s vykonom 63 kW/86 k a s kru-
tiacim momentom 114 Nm. Spolahlivy
motor s nizkym objemom je az prekva-
pivo Zivy, ako kazdy japonsky motor
ma rad vysoké otacky, ale neobtazuje
pri nich hlukom posadku viac, ako by
bolo Unosné. Kultira chodu je silnou
strankou aj zakladného benzinového
trojvalca 1.0 (48 kKW/65 k), samozrejme
len v porovnani s priamou konkuren-
ciou. Na Slovensku sa Suzuki Splash
zaCal predavat zaciatkom marca.

Kubik priestoru

S veselymi farebnymi potahmi, vel-
kym rychlomerom pred vodi¢om a otac-
komerom na ,stracej nd6zke" poésobi in-
teriér rovnako roztomilo ako zovnajsok.
Kvalitou vypracovania a materialmi
Splash konkuruje skér malym autédm
B triedy. Nechyba niekolko dostato¢ne
dimenzovanych odkladacich priesto-
rov. Prioritou konstruktérov bolo vytazit
z razvoru 2 360 mm maximum mies-
ta pre posadku, pritom ostalo miesto
na batozinovy priestor objemu 178 az
202 |. Po sklopeni zadnych sedadiel
priestor vd'aka vysokej streche vzrastie
na 1050 I.

Odkladacia schranka na vrchu palubnej dosky
sa hodi na odlozenie Skatule s papierovymi
vreckovkami alebo iné drobnosti.

Batozinovy priestor vynika variabilitou a so sklopenymi
zadnymi sedadlami dosahuje hodnotu 1 050 I.
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DEFEND

Stale v bezpecCi

V Slovenskej republike denne zmizne priblizne 15 automobilov a dojde v priemere k 32
vlamaniam. Chraiite svoje vozidlo proti odcudzeniu a viamaniu!

DEFEND ponuka najSirSi sortiment zabezpe€ovacich systémov automobilov na
slovenskom trhu. Vybrat si mozete od osvedéenych mechanickych zamkov radenia Defend
Lock, cez elektromechanicki ochranu kapoty Defend Hook az po satelitni ochranu vasho
vozidla Defend Locator.

Vsetky zariadenia DEFEND su vysoko kvalitné, ucinné, cenovo dostupné a vyznacuju sa
fahkym ovladanim. Stcastou ponuky DEFEND su tiez dalSie sluzby ako je Defend Service,
Defend Assistance, ¢i Defend Garancia. Vdaka zariadeniam DEFEND ziskate zaujimavé
zlavy na poistnom.

Pokial chcete komplexnti ochranu Vasho vozidla, Ziadajte zabezpecenie Defend.

KOMPLEXNE ZABEZPECENIE VOZIDIEL A NAKLADNYCH PRIESTOROV

DEFEND’

ZABEZPECENIE VOZIDIEL

www.defend.sk

DEFEND PRODUCTS



Znacka Suzuki ma oslovila
svojim dizajnom, ale aj cenou.

,Nepatrim medzi vodicov, ktori maji tigrie potahy na sedadlach

a chlpaté vence na volante.”
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Zivotny Sty

Do autosalénu BMC

Nitra voSiel rovnako
razantne ako na javisko
Slovenského narodného
divadla, ked ho vyhlasili
za vitaza ankety OTO
2007 v kateg6rii ,Spevak".
Rad si vychutnava rychlu
a Sportovu jazdu, rovnako
ako upokoijujuce ticho

a spev vtakov v lese.
Lider a spevak nitrianske;j
skupiny Desmod —

Mario ,Kuly* Kollar.

B Nikdy si sa netajil svojou
laskou k motorizmu. Svojej Sance
si sa chytil hned v osemnastich
rokoch?

Presne tak, lebo ja som bol jeden
z tych nahlivych. Ale ja som si vodi¢ak
urobil po¢as vojny, vtedy sa to tusim
volalo ze ,branecky“. Ja som robil ,C*-
¢ko, to je na nakladné auta, ¢ize som
mal okamzite v osemnastke vodic¢ak.
Ale eSte som nemal auto a otec, ten ne-
bol velmi nadSeny, aby mi to auto pozi-
Ciaval. Takze som musel trochu Gakat.

W Urcite ti ho ale parkrat pozical...

Ale ano, dokonca som ho po nom aj
zdedil. Bola to Skoda 105L a bola Gplne
fantasticka. Vzdy ma doviezla tam, kde
som potreboval. Potom som mal ,Zigu-
laka“ 1500 a ten dopadol Uplne neslav-
ne. Bolo to velmi dobré auto, ale na Je-
lenci mi ho rozstrielal neznamy strelec.
Vlastne, vtedy som s nim havaroval do
nejakého odtokového kanala, z ktorého
som nemohol vyjst. A ked’ som rano po
neho priSiel aj s traktorom, tak uz mal
v sebe nejakych pat — Sest guliek. Takze
boli vyletené skla, dvere, Uchytky a tak...

m Co potom?
Potom som si kupil prvé ,ozajstné“
auto. Bol to Ford Probe a vtedy som sa

zamiloval do japonsko-americkych aut,
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musim povedat. Lebo milujem aj japon-
ské auta kvoli spolahlivosti ich technolé-
gii a tiez americké auta. To nie su auta
z rozumu, ale autd zo srdca. Americké
maju neskutoény dizajn, z toho som Upl-
ne Sialeny. No a tento Ford mal nadherny
americky dizajn a pozor, pod kapotou mo-
tor Mazda. Oni to vtedy vyrabali v kopro-
dukcii. Bol to Uzasny benzinovy 2,2-liter,
v tom aute s vyklapacimi svetlami som
sa citil ako kral. Vtedy mi srdce tiklo, ako
ked diefa dostane na Vianoce nejaky vy-
snivany darcek. Velmi rad na neho spo-
minam. A myslim, Ze od tej doby som
pod dvojlitrovy objem motora ani nesiel.

W Zo ,ziguli” do 2,2 litrového Ford
Probe - to musel byt riadny skok.
Nepodlahol si tej sile motora?

No, ¢lovek sa na tom musi naudit
trosku jazdit, pretoZze neda sa z takého
auta len tak presedlat. Chvalabohu, bol
to predny nahon, na rozdiel od ,Ziguli“,
ale zaGal som uz skusaf rézne veci: na-
priklad na kruhovom objazde kedy ide
auto do Smyku a v zime na parkovisku
pred zimnym Stadionom, tak tam som
sa poriadne vyblaznil — Smyky, hodiny
a tak. Ale je to dobré, toto by som od-
portcal kazdému vodicovi, ist si takto
na velkd plochu, kde nie je Ziadne auto
a zistit, ako sa vaSe auto sprava v kri-
tickych situaciach. Nielen ta fazka noha
na brzde, ale naozaj prerusovane brzdit
a ak ani to nepomaha, tak vsetko pustit
a .kerovat‘ len niekde pekne do zaveja.

Boli uz aj také situacie (smiech). Ked' sa
niekde potrebujem rychlo presundt, tak
jazdim naozaj rychlejsie, nez je to povo-
lené. Avsak, nikdy zbyto€ne neriskujem.

W Patri$ teda k adrenalinovym
Soférom?

Pozor, to som bol! Do doby, kym sa mi
nenarodil syn. Vtedy som uz zacal nad
sebou rozmyslat. Ked som sam v aute,
dokazem jazdif $portovo, rychlo, svizne,
ale akonahle veziem rodinu, tak jazdim
Uplne normélne. Samozrejme, nemam
rad tych vikendovych vodicov, ktori
v nedelu vytiahnu z garaze nablyskanu
Daciu, v oblekoch sa do toho napracu
a presUvaju sa divokou péatdesiatkou.

B Dokaze sa ta zmocnit zla predtu-
cha az tak, ze by si nesadol za vo-
lant?

Vyslovene az takto nie. Ale zaZil som
raz takl situaciu, ze mi az zimomriav-
ky behali po chrbte. ISli sme k méjmu
svokrovi do Dudiniec a tam sa ide ta-
kymi trocha neprehladnymi zataCkami.
Vtedy som mal Chrysler Grand Voyager
a iSli sme asi 140- az 150-kilometrovou
rychlosfou po takej Gizkej cesticke, lebo
som chcel prist este pred zotmenim.
A zrazu mi prisla SMSka. Prazdna SM-
Ska! Tak som spomalil na nejakych 90
alebo 80 km/h, lebo som si ju prezeral.
Nemala ani &islo, ani ni¢. Upine prazd-
na. A vtedy som vbehol do zakruty,




kde stal pokazeny traktor s vieckou.
Kebyze idem tych sto$tyridsaf, stopat-
desiat, tak sa tam rozflakame cela ro-
dina. Nastastie som to stihol ubrzdit,
no aj tak to bolo dost divoké. Doteraz
to neviem pochopit, ti prazdnu SMS.

B Chodieva$ autom aj na rodinné
dovolenky?

Jéj, to priam milujem. Chodieva-
me do Chorvatska do jednej obllbe-
nej dedinky, kde nie je vela turistov. Je
tam Uplny pokoj, nadherne Cisté more.
Vzdialend je asi 780 kilometrov a cell tu
cestu Soférujem sam. Mam to rad, mi-
lujiem Soférovanie, vychutnavam si to.
Aj teraz, ked sme sa vracali z prvych
koncertov nasho turné z vychodného
Slovenska do Nitry, tak som viezol sem
do BMC vratit Cierne lveco Turbo Dai-
ly, na ktorom jazdili aj Chinaski. To je
neskutoéné auto, ono ide 180km/h ani
nevie$ ako. Ma to motor riadeny podita-
¢om a to zrychlenie je Uplne fantastické.

B Viem, Ze na dlhych trasach mate
ako kapela svojho vodica. Je vsak
v Desmode niekto, koho by ste
nepustili za volant?

Hej, gitarista RiSo. Toho by sme ne-
pustili za volant. Niezeby zle Soféroval,

ale nema jednoducho absolltne, ale ab-
soltitne orientadny zmysel. Clovek, ktory
zabludi z Nitry do Bratislavy, tak to uz je
Uplne...

B Ked sme spomenuli orientaciu,
vyuzivas pri jazde navigacné
systémy?

Ja vSetko kombinujem. Mam uz dru-
hu navigaciu, ale mam rad aj mapy.
Mapa ma svoju voénu, Suchot, postojis
na tom odpocivadle, pekne si ju roz-
tiahne§ a Studuje$, kde si... Ale ked
idem napriklad do Bratislavy a nepo-
znam kazdu ulicku, tak ta4 navigacia
je UZzasna v tom, Ze si zadas adresu
a si hned bum-bac pred vchodom.

B Kedy a ako si sa prepracoval
k znacke Suzuki?

No ako som povedal, mne sa pacia
dva druhy aut — americké a japonské.
No a samozrejme, ako kazdy spravny
fanisik automobilizmu som si pozrel
film Rychlo a zbesilo. Tym padom ma
japonské auta zaujali eSte viac. A znac-
ka Suzuki ma oslovila svojim dizajnom,
ale aj cenou. Mne sa napriklad svojho
¢asu pacilo aj Suzuki Ignis a bol som
z neho prekvapeny. No ale potom sme
sa s manzelkou zamilovali do SX4-ky

’

Zivotny Sty

z toho dévodu, Ze je to Sikovné auto ¢o
sa tyka rozmerov, d& sa povedat SUV,
LStvorkolka“, o sa mi velmi paci. A hlav-
ne mi iSlo o to, Ze Zena vozi syna do
Skoly a Casto chodia sami dvaja. No
a SX4-ka je neskuto¢ne bezpetna a ma
pevnl konsStrukciu karosérie. Ale ma
aj vySsi podvozok, tym padom obrub-
niky nerobia problémy pri parkovani.

B Nadavas za volantom a spievas si
s aute?

Ano, velmi nadavam. Ale chvala-
bohu ma nikto nepocuje. Ale ja sa tak
vyventilujem, hlavne ked sa zfaknem.
A spievat si v aute? Iba ked nieGo cvi-
¢im, ako napriklad teraz. Zajtra mame
v divadle Aréna vystipenie s IMT Smile
sPocta Jarovi Filipovi“, tak si opakujem
text, aby som dostal do usi frazovanie
atak. Vacsinou ale len po¢ivam muziku.

B O tebe je zname, Ze si postivas
latku neustale vyssie a vyssie.
Aké su tvoje dalSie méty jednak
v motorizme, ale aj v hudobnej
kariére?

Co sa aut tyka, to ti aj fudia tu z BMC
Nitra mozu potvrdif, Ze ja by som bral
z kazdého modelu jedno. Najma som
prekvapeny zo ,svista“ (Suzuki Swift),
to je hotova motokara. Inak neviem,
uz mam aj Hummera H3, to je ten naj-
mensi z Hummerov. A pri ilom moja
Zena povedala, Ze uz dokupime asi
len nejaky buldozér. Nuz, zamiloval
som sa do velkych aut, do off-roadov
a SUV. Co sa v tomto smere Suzuki
tyka, tak sa mi velmi paci Grand Vitara.

A C€o sa hudby tyka, tak teraz uz vi-
dim trochu viac do reality, nez kedysi.
Ale sny musi$ mat. A neviem, ¢i s mojim
Jfejsom“ sa da prerazit niekde do sveta
a hlavne s mojou angli¢tinou, ktord mam
velmi zIU a neovladam ju. VSetky pesnic-
ky, ktoré spievame anglicky, sa musim
tvrdo nadrvif. Momentélne mam vsak
taky ciel, rozsirif nagu muziku do Ciech
a Polska, skratka okolité Staty, kde je
relativne dobra zrozumitefnost. Ale do-
konca aj zapadné krajiny si rady vypo-
¢uju kapelu v jej rodnej reci. Tym si pre
nich trochu exoticky a zaujimavy na fes-
tivaly & na Specifické rockové podujatia.
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Kizashi

Suzuki odstartovalo
prezentaciu avantgardného
modelového radu Kizashi.
Zatial ide o Studie, ale
kazda generacia prototypov
Kizashi ma k sériovému
autu stéle blizSie. Kym maju
generacie skuto¢ne seriovo
vyrabanych aut Zivotnost
priblizne pat rokov, koncepty
Kizashi prichadzaju v ovela
rychlejSom tempe.
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Predzvest’
ymbolu Il.




Kizashi 2

Ohlas vstupu do kategérie vysSSej
triedy prezentovalo Suzuki uz vlani na
septembrovom autosaléne vo Frank-
furte prvym modelom z radu Kizashi.
ISlo 0 znamy Cerveny futuristicky hatch-
back s diZkou 4,5 metra, posadeny na
nizkoprofilové 21-palcové pneumatiky.

Koncom oktébra Suzuki prekvapilo
odbornikov opéat, tentoraz na domacej
pode. Tokyo Motor Show je oficialny na-
zov prestizneho japonského autosalénu,
ktory navySe minuly rok oslavil 40-ro¢né
jubileum. Prave tu malo premiéru dalSie
Suzuki buducnosti — Kizashi 2. Pribuz-
nost s jednotkou je evidentna, hoci ten-
toraz ide o Crossover, ¢i ak chcete Sport
Wagon. Dizka 4 650 milimetrov, razvor
2 850 milimetrov ostali zachované,
ale Kizashi 2 je o 100 milimetrov vys-
Sie. Silueta ni¢ nestratila z dynamiky,
ale vyssSia svetla vyska dovoluje od-

Kizashi

vaznejSiu jazdu aj po horsich cestach.
Dominantnym prvkom perlefovo bielej
Stidie su lesklé 22-palcové disky so
siedmimi 1GEmi. Kym Kizashi predsta-
vené vo Frankfurte pohanal dvojlitrovy
turbodiesel, Kazashi 2 méa pod kapotou
benzinovy vidlicovy $estvalec DOHC
s 24-ventilmi, ktory ma objem 3,6 litra.

V kombinacii so $esfstupnovou auto-
matickou prevodovkou s moznostou
sekvenéného radenia a s pohonom
Styroch kolies vytvara motor solidny
potencidl a dostato¢ne dotvara dyna-
micky dizajn karosérie. Kizashi 2 je
pripravené aj na montdz dnes Uplne
najtrendovejSieho pohonu - hybridného.

Kizashi 3

Tesne po skonceni najvacsieho eu-
répskeho jarného autosalénu v Zeneve,
kde nechybalo ani Kizashi 2, ohurilo
novinarov i navstevnikov uz 20. marca
v New Yorku dalSie prekvapenie - Kiza-
shi 3. Tentoraz nejde o relativne nena-
ro¢nu prestavbu predchadzajlcej Studie,
ale o skuto¢ny realny model, ktory ma
vSetky znaky sériovo vyrabanych aut.
Sami konstruktéri o nom tvrdia, Ze sa
don podarilo aplikovat DNA s vykonnych
motocyklov Suzuki. Odtien Kizashi Silver
vydarenému sedanu naozaj pristane.
Kizashi 3 ma opat vidlicovy $estvalco-
vy motor s objemom 3 564 cm?® a po-
nuka nadstandardny vykon 300 koni.

Prave tu tvorcovia uplatnili skise-
nosti z rychlych motocyklov a v nepo-
slednom rade aj z modelu Suzuki SX4
WRC, ktory brazdi trate majstrovstiev
sveta. Samozrejmostou je preto aj po-
hon vSetkych kolies a automaticka
Sesfstupriova prevodovka s ovladanim
pod volantom. Karoséria najnovSie-
ho Kizashi ma dizku 4 650 milimetrov
a razvor ma hodnotu 2 800 milimetrov.
Disky s priemerom 21-palcov a Sirkou
9,5 palca maju devéat IGCov a obuté su
na nich pneumatiky s rozmermi 255/30.
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svet motoriek

Suzuki GSX-R600
Poriadne nabrisena Sestka

Trieda superS$portovych 600-viek patri
medzi najddlezitejSie nielen z pohladu
vyrobcov, ale aj zékaznikov, ktori po nich
s oblubou siahaju. Uz sme si pomaly
zvykli na kazdoro¢né vyrazné inovacie
v tejto kategérii a v tomto roku sa mo-
dernizacii podrobila Suzuki GSX-R600.

V kategérii supersportov nestadi byt
Uspesny len na ceste, ale aj na pretekar-
skych okruhoch. Prave snaha o dosiah-
nutie Uspechov na pretekarskych okru-
hoch je hnacim motorom vyvoja v tejto
triede a to, ¢o sa vyvinie na okruhovych
Specialoch sa velmi rychlo dostava do
sériovej vyroby prave na superSporto-
vych motocykloch. Suzuki patri v tomto
smere medzi absolltnu Spi¢ku a na no-
vej GSX-R600 najdete mnozstvo techni-
ky pochadzajlcej priamo z okruhu. Tento
motocykel uz tradi¢ne patri medzi najag-
resivnejSie superSporty na trhu a novy
model nebude vynimkou. Pre rok 2008
0 nej vyrobca hovori ako o vbec najvy-
konnejsej 600-vke v jeho histérii. 125 k pri
13 500 ot./min je Gdajom, ktory je zaru-
kou, Ze pre konkurenciu je viac ako vy-
rovnanym sUperom. Ako zaklad posluzil
kvapalinou chladeny radovy $tvorvalec,
ktory sa objavil uz na predchadzajicej
generéacii, no bol podrobeny vyraznej
moderniz&cii. Jednym zo spdsobov ako
zvysit vykon je zvysif kompresiu a v pri-
pade Suzuki narastla na hodnotu 12,8:1.
K tomu pribudli aj nové kované piesty
a sada iridiovych svieGok NGK. Novin-

kou je aj novy systém manazmentu mo-
tora S-DMS, ktory bol prevzaty z minulo-
roénej novinky GSX-R1000 a umozriuje
jazdcovi tladidlom na riadidlach vybraf si
jednu z troch vykonovych kriviek. Nové
vyfukové potrubie je opat ukoncené po-
stranne vyvedenou koncovkou, tak ako
na minulom modeli, no je o nieco dihsia.
Vyfukova privera, ktora poméaha zvysif
vykon motora v nizkych a strednych otac-
kach, je umiestnena v strednej €asti tohto
komplikovaného vyfukového potrubia.
Samozrejmostou je antihoppingovéa spoj-
ka, ktora sa objavila uz na minulej verzii.

Podvozku dominuje dvojity chrbticovy
ram, ktory je poskladany z piatich die-
lov a ponuka optimalny pomer tuhosti
a flexibility. O pruzenie sa staraju kom-

Suzuki GSX-R750 - Legenda pokracuje

V ponuke kazdého vyrobcu najdete
modely, ktoré maju Specialny vyznam
a svoje pevné miesto vo vyrobnom
programe. Pre Suzuki je to urCite model
GSX-R750, ktory je uz viac ako 20 rokov
symbolom novodobych super$portov
rady GSX-R. Tento model bude k dispozi-
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cii od maja u slovenskych predajcov a na
prvy pohfad ho fazko zaradif do konkrét-
nej objemovej triedy, no v skuto¢nosti je
asi najuniverzalnej§im superSportovym
motocyklom na trhu a ponuka masivny
vykon superbikov kombinovany s hravym
ovladanim Sestoviek. Kto raz podlahol to-

Jarne novinky

cena 336 000 Sk

ponenty od renomovanej firmy Showa
a oba konce ponukaju plné nastavenie.
Vykonny brzdny systém Tokico sa opie-
ra o dvojicu 310 mm kotucov, ktoré spo-
maluju radidlne uchytené 4-piestikové
strmene. Sucastou podvozku je aj novy
elektronicky tlmi¢ riadenia, ktory upra-
vuje tuhost riadenia podla okamzZitej
rychlosti. Medzi prvky, ktoré st samo-
zrejmostou na pretekarskych $pecidloch
patria aj nastavitelné stipacky a najdete
ich aj na Suzuki. V tomto pripade si mo-
Zete zvolit z troch roznych poloh. Medzi
prednosti Suzuki uréite patri aj agresiv-
ny dizajn, ktory momentalne patri medzi
to ,naj”, ¢o tato trieda ponuka a presne
vystihuje Sportovy charakter motocykla.
Jej 8portového ducha mozete zazivaf
uz teraz, staci navstivif predajcu Suzuki.

muto motocyklu, tak len tazko hfada rov-
nocenny motocykel v inych kategériach.
Novy model slubuje eSte intenzivnejsi
zazitok a tohtoro€né Upravy posunuli
hranice moznosti tohto motocykla opéat
citelne vyssie. GSX-R750 je podrobova-
né rovnakému 2-roénému cyklu moderni-



z&cie ako v pripade mensej GSX-R600,
aj preto nie je podobnost oboch modelov
nahodna, ale ich vyvoj prebieha spoloc-
ne. Motocykle tak nie st podobné len po
dizajnovej stranke, ale aj po technickej
a aj v pripade 750-ky na vas ¢aka to naj-
lepSie, o Suzuki pontka v podobe sys-
tému menitelnej krivky vykonu (S-DMS),
nového vyfukového potrubia, ale aj elek-
tronického timica riadenia a vyrazne ino-
vovaného podvozku, ktory najdete aj na
mensej 600-vke. Netreba zabudat na mi-
moriadne vydareny dizajn, ktory zvyraz-
nuje Sportovy potencial tohto motocykla.
Rozdiel samozrejme pocitite po prvom
pootoc€eni plynovej rukovate a ¢aka na
vas vykon 150 k pri 13 200 ot., ktory
v kombinécii s lahkym ovladanim a niz-
kou hmotnostou (165 kg) predstavuje mi-
moriadne efektivne Sportové naradie nie-
len na okruhu, ale aj v beznej premavke.

(= =R T =70
cena 369 000 Sk

Suzuki DR125SM - Supermoto pre mladych

Sta¢i jeden pohfad a kazdému je
hned jasné, Ze pred sebou ma skutoéné
supermoto so vSetkym, ¢o k tomu patri.
Stadi si lepsie pozrief vSetky Gasti tejto
atraktivnej 125-ky a hned vidite, Ze kaz-
dému detailu sa venovala maximalna
pozornost. Ci uz ide o sedlo, efektne tva-
rované kapotaze alebo masivny timic¢ vy-
fuku, vSetko bolo podriadené najnovsim
dizajnovym trendom s maximalnou funk-
cionalitou. A to sU na stroji pouzité také
vychytavky ako 17-palcové hlinikové
odlievané rafiky RK Excell skombinova-
né s klasickymi Spicami. Ram zvareny
z ocelovych trubiek je rozumnym kom-
promisom ceny a hmotnosti, a jeho ge-
ometria poskytuje typicky posed a riade-
nie supermota. Vyska sedla len 836 mm
je zarukou velmi dobrého prehladu na
ceste, ako aj ovladatelnosti v zakru-
tach. Kvalitné komponenty pruzenia
vam dovolia aj jazdu v fahSom teréne,
¢o k jazde na supermote rozhodne patri.
Vdaka vykonnému brzdnému systému,
ktory tvoria dve kotuCové brzdy s 250
a 220 mm perforovanymi diskami a str-
menmi Nissin spomalite s tymto moto-
cyklom doslova na par metroch. Srdcom
motocykla je vzduchom chladeny Stvor-
taktny agregat o objeme 124 ccm. Motor
samozrejme spifia vSetky poziadavky,
ktoré su kladené na modernt pohonnu
jednotku a okrem elektronicky riadené-

ho vstrekovania paliva je samozrejmos-
tfou aj pridavné Gistenie spalin pomocou
katalyzatora. Nastavenie davkovania pa-
liva zabezpecuje vzdy optimalny pomer
so vzduchom a tym dovoluje maximalne
vyuzit energiu a zaroven aj splnif prisne
emisné limity EURO 3. K zaujimavym
technickym detailom pohonnej jednotky
patri napriklad velmi ticha rozvodova re-
taz s automatickym nastavovanim pred-
pétia. Celkovy obraz motocykla dotvara
aj atraktivna pristrojovka ,Sita“ v Spor-

svet motoriek

tovom strihu. Kompletne vybavené po-
vinné osvetlenie pozostava s klasickych
Ziarovkovych reflektorov vpredu i vzadu
skombinovanych so smerovkami v &i-
rom bielom dizajne. Trieda do 125 ccm
sa tesi v Eurépe mimoriadnej popularite
a najma pre mladych jazdcov je to prva
moznost ako sa dostaf do sedla dospe-
Iého motocykla. Slovensky trh nie je
vynimkou a uz teraz je isté, Ze Suzuki
DR125SM si tu najde mnozstvo priazniv-
com. Dostupna v predaji od jula 2008.

T e BT
cena 108 000 Sk
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Splash party

.

Splash

rozziaril oblohu
nad Bratislavou

Dlho o¢akavany model
Suzuki SPLASH uviedla
spolo¢nost MSC — SUZUKI
Slovensko, 0. z., na
slovensky trh zaCiatkom
marca. Zaujimavostou je,
Ze predaj sa zacal hned
po oficidlnej eurdpskej
premiére, ktora sa konala
na Zzenevskom autosaléne.

Zéastupcovia siedmej velmoci, motoristicki novinari, boli zvedavi najmé na novinku Splash. Zfava Vladislav
Janku, FrantiSek Bizon, Vladimir Dimov s manzelkou a moderator spravodajstva STV Dodo Dubravsky.
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Pan Isao Ozawa, generalny riaditel jediného vyrobného zavodu Suzuki v Eurdpe,
privital hosti a slavnostne otvoril Splash party.

O vybornu atmosféru sa staral Kuly

-| so skupinou Desmod.

Hostom boli v ramci medzinarodnej kuchyne
ponutkané rozne Speciality, medzi inym aj sushi.



Moderatorke vecera Andrei Chabroriovej sa Splash pacil a rada ndm v fiom pred objektivom zapézovala.

Splash party
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Vydavatel ¢asopisu Automagazin Ivan Micko (vpravo) a vedici
priloh v uvedenom periodiku Stefan Rosival po¢as vecera
vychutnavali prijemnud atmosféru.

i "
Prekvapenim veéera bol ohrostroj.

Dileri 4ut znacky Suzuki sa po praci uvolnili a vyborne bavili.

Predstavenie nového modelu slo-
venskej odbornej verejnosti sa konalo
v Bratislave 13. 3. 2008 v Rotunde pod
Slavinom. Suzuki Splash pritomnym hos-
tom predstavil generalny riaditel' jediného
vyrobného zavodu Suzuki v Eurépe, pan
Isao Ozawa. Prijemnym veCerom hosti
sprevadzali moderatori Andrea Chabro-
fova a Alexander Stefuca. Hlavnym
prekvapenim bola popularna skupina
Desmod, ktorej frontman Kuly bol pred-
chadzajuci vecCer slavnostne oceneny
soskou OTO. Po dobrych skisenostiach
Kulyho s modelom SX4 1,6 4x4, o sam
pocas koncertu prezradil, zakupil rovna-
ky model aj pre svoju atraktivhu manzel-
ku, ktora ho v si¢asnosti aktivne vyuziva.
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Tokyo Motor Show
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Stitdie budicnosti

Suzuki na Tokyo Motor Show

X-Head

Samuraj, Jimny, Vitara sa stali medzi
priaznivcami terénnych aut so Sporto-
vym duchom pojmami. Stidia X-Head
nadvazuje na tradiciu offroadov znacky
Suzuki, ale zaroven ponuka ovela vac-
Siu flexibilitu. X-Head méze byt vozidlom
na volny ¢as, navySe s atraktivnym di-
zajnom, v ktorom sa d& odviest $porto-
vé naradie, ale na mall korbu sa zmesti
aj mensi terénny motocykel. Druhou
tvarou Studie X-Head je jeho pripadné

Uzitkové Ci pracovné vyuzitie. Dokaze
sa totiz zmenitf na Gokolvek od skrifiovej
dodavky, ktora zasobuje horski chatu,
cez zachranné auto, az po maly Zeriav.
Studia X-Head ma atraktivny interiér.
Pod takmer Stvorcovym multifunkénym
volantom s hrubym vencom je palub-
né doska takmer cela tvorend modrym
displejom. Aj avantgardne tvarované se-
dadla podobne ako cely interiér su vo-
deodolné. X-Haead teda prejde vSade.



Pixy + SCC

RieSenim komplikovanej mestskej
dopravy sa zaoberaju mnohi odborni-
ci, ale efekt je zatial minimalny. Hro-
madna doprava je nepruzna, nespo-
lahlivd a nakoniec aj draha. NavySe
je ovplyvnend dopravnymi situaciami
takmer rovnako ako individualna do-
prava. Vyhoda operativneho presunu
je teda relativna. RieSenim nie su ani
bicykle €i pohyblivé chodniky. Na au-
tosaléne v japonskej metropole pred-
stavilo Suzuki novu filozofiu mestskej
dopravy. Da sa charakterizovat ako
dvojstupfiovd, tvoria ju totiz dva do-
pravné prostriedky, ktoré spolupracu-
ju. SCC je miniauto urené na stredne
velké vzdialenosti v meste, do ktorého

Tokyo Motor Show

sa zmestia dalSie dve mikroautiCka
zvané Pixy. Pixy je jednomiestne pre-
miestiiovadlo, ktorym sa da nizkou

rychlostou jazdif aj po fabrikach d&i
vacsich budovach. Chrani vSak svojho
majitela aj pred nepriaznou pocasia.

Palette

Dal$ou alternativou mestskej hro-
madnej dopravy, ale najma beZnych
aut, ktorymi zbyto¢ne v meste zabe-
rame miesto, je miniauto Palette. Na-
priek malej dizke iba 3 395 milimetrov
ma relativne velkorysy rézvor 2 400
milimetrov, preto maji dvaja dospeli
a dve deti, ale dokonca aj Styria dospeli
miesta naozaj dost. Zadné sedadlo sa
dé poskladat a ulozif do podlahy batozi-
nového priestoru. Vtedy vznikne v rela-
tivne vysokom aute aj miesto na odvoz
bicykla. V stiesnenych podmienkach
dnesnych miest pridu vhod aj vzadu po-
suvné dvere na obidvoch stranach. Na
pohon sluzi spalovaci trojvalcovy 12-
ventilovy motor s objemom iba 0,6 litra.

Mio

Za skutoéné minivozidlo, alebo ak
chcete pojazdné kreslo, mézeme pokla-
dat Suzuki Mio. Rozmermi je sice malé,
odvezie iba jednu osobu, ale pouzitou
technoldgiou na pohon patri medzi tech-
nologicku Spi¢ku. Spalovanim alkoholu
sa vyraba vodik, ktory sa pouziva na vy-
robu elektrickej energie. Ta napaja Li-on
batériu, z ktorej elektricka energia po-
hana kolesa. Na S$tyri litre roztoku vody
a liehu sa da prejst az 60 kilometrov.
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Suzuki robime
dobre meno




B Aka bola vasa cesta
k vrcholovému hokeju?

Pochadzam z Bratislavy a od mali¢-
ka som hraval futbal i hokej. PreSiel som
vSetkymi ziackymi i mladeznickymi kate-
g6riamiv Slovane Bratislava. V roku 1969
som narukoval do Dukly PreSov, ktora
hrala v tom ¢ase druha ligu. Vydal som
sa teda hokejovou cestou a hraval som
az do roku 1981. Vtedy sa zacala moja
trénerska kariéra. PreSiel som vSetkymi
trénerskymi postami od pripravky, ktoru
som trénoval na konci aktivnej hracskej
kariéry, cez dorastenecké, juniorské ka-
tegérie az po muzov v extralige. Skusil
som aj zahranicie a tri roky som trénoval
vo Viedni. DuSan Pasek, vtedajsi prezi-
dent zvazu mi v roku 1997 ponukol pra-
cu v nasich juniorskych reprezentac¢nych
vyberoch. Mal som totiz skiisenosti eSte
s federalnymi juniorskymi reprezentant-
mi v byvalom Ceskoslovensku. S panom
Strakom som trénoval Ceskoslovenské
juniorské vybery. Teraz trénuje vyber
slovenskej reprezentacie do dvadsat ro-
kov, ktory je z Casti aj extraligovym druz-
stvom.

B Mohli by ste priblizit, ¢im sa liSi
hra juniorov od seniorov?

Kazda vekova kategéria ma svoje
Specifikd. Samozrejme hlavnym roz-
dielom medzi mladeznickym hokejom
a seniorskym su skusenosti. Rozdiel je
v technickom prevedeni i v taktike a naj-
ma v individudlnych ¢innostiach. V mla-
deznickej hre prevlada korCulovanie, je
tam vacsie nasadenie, zdrava agresivi-
ta, ktora sa pomali¢ky s vekom straca.
Juniori situacie rieSia po technickej i tak-
tickej stranke rozdielne.

B Ako vznikla myslienka,

Ze vyber 20-roénych

bude hrat extraligu?

Je to bezné napriklad v zahranici?

Podobne to maju to v Bielorusku,
v inych modifikaciach aj Fini a Svédi.
V USA hra vyber 18-ro¢nych v juniorskej
sutazi. Sklsenosti s tym, Ze juniorské
muzstvo hra ligu, maju aj Poliaci aj Svaj-
Giari. Toto naSe rieSenie na zvySenie

Urovne juniorského hokeja sa ukazalo
ako velmi vhodné. Dnes zapracovavame
do seniorského extraligového prostredia
24 hracov, ktori pravidelne nastupuju na
tieto tazké zapasy. To v minulosti nebolo
zvykom. Liga nam starne, 35-40 ro¢ni
hragi tu hravaju a takto dostavaju mladi
nové prilezitosti. RozSiril sa nam vyber
hra€ov smerom k reprezentacii.

W Hrali chlapci v zavere hlavnej
casti extraligy inak
ako na zaciatku?

Samozrejme, ten pokrok bol velmi
vyrazny. Na zaciatku nam vSetci hovori-
li, Ze toto muzstvo bude so seniorskymi
muzstvami vysoko prehravat. Ze rozdiel
v kvalite bude velmi vyrazny. Nepotvrdi-
lo sa to. Vysledky neboli az také stras-
né. Odohrali sme velmi dobré zapasy
s dobrymi vysledkami so seniorskymi
muZstvami. Zaznamenali sme aj vitaz-
stva a v realnom hracom ¢ase aj remizy.
Potvrdila sa schopnost tohto projektu.
A ukazalo sa to aj na majstrovstvach sve-
ta. Na zaciatku niektori skeptici vyslovili
obavy, Ze vykonnosf nebude na takej
arovni, aby si muzstvo zaslizilo Gcast
v A skupine. My sme v8ak druht skupinu
vyhrali bez straty bodu s vysokym skore.
A hlavne bez problémov.

B Ako organizujete druzstvo?

V minulosti to bolo tak, Zze ak sa mla-
di muzi po skonceni juniorského veku
nemohli uplatnif v extralige, odchadzali
do juniorskych kanadskych muzZstiev,
do Ciech... Vytvorenim nasho druZstva
sa moznosti rozSirili. Samozrejme bola
tu prvy rok nedévera. Najma u chlapcov
s vidinou NHL. Teraz, ked projekt Uspes-
ne funguje, hlasi sa ndm coraz viac
chlapcov. Domovsky Stadién je v Plcho-
ve, kde nam velmi vySli v Ustrety. Zre-
novovali tam starucky zimny Stadién. Vy-
tvorili pre nas podmienky. Chalani maju
k dispozicii cely Stadion s celym komfor-
tom od prezliekarni, Satni, rozcvi¢ovni,
miestnosti na videorozbor. K tomu sa
pripojil hotel Villi, kde mame dve poscho-
dia. Chalani tu obyvaju dvojpostelové
izby s plnym komfortom, s chladni¢kou
a televizorom. Podmienky su teda doslo-

Suzuki a Sport

howsa

L™
llu,.‘.“.l
Jozef Frihauf, tréner slovenskej reprezentécie
hrééov do 20 rokov, U€astnikov slovenskej extraligy

va na svetovej Urovni. Délezité su vSak aj
interpersonalne vztahy. Najmé& v takom
prostredi, kde su chlapci 24 hodin spolu.
Volno maju iba v jediny den, pondelok.
Vtedy si musia vybavif svoje Skolské
povinnosti i osobné zalezitosti. Velmi
dblezita je regulacia vztahov. Samozrej-
me vznikaju aj konflikty, to sa v kolektive
stava. RieSime to okamzite. No za ten
rok, ¢o sme spolu, sme nemuseli riesit
Ziadne vazne veci. Pracujeme aj so psy-
cholégom, chalani maju plnohodnotny
zivot profesionalneho Sportovca. Trénu-
jeme v utorok, v stredu Stvorfazovo, vo
Stvrtok dvojfazovo. V piatok a v nedelu
st zapasy. Casu na nejaké vystrelky
ani velmi niet. Cela ich i nasSa snaha
je zvySovat svoju Sportovl vykonnost.

m Co je na praci trénera najtazsie?

Délezité je poskladanie muzstva, aby
ti chalani pasovali po kazdej stranke. Po
Sportovej aj fudskej. Aj tréner musi byt
psycholég. Nasi hraci este nie su zreli
dospeli, ale ani deti. Maju dost vyhrane-
né nazory, ktoré niekedy nekoreSpondu-
ja s redlnym Zivotom. Musime ustrazit,
aby sa chlapci vyvijali v kazdej oblasti.
Sportova priprava je zamerana na to,
aby najma po technickej stranke zvladali
naro¢né medzinarodné a extraligové za-
pasy. TeSi ma, ak sa mojim hraGom dari

23 7 SVETSUZUKI/ jar 2008



Suzuki a Sport

aj dalej. V januari nas opustilo osem
hracov, ktori sa etablovali v slovenskej
extralige a stali sa platnymi hra¢mi.

N Je na Slovensku dostatok mladych
hokejistov? Mate si z coho vyberat?

Je to diskutabilné. Potrebujeme hra-
¢ov na vysokej Urovni, porovnatelnej so
zahrani¢im. Chlapci musia spifiat pozia-
davky kvality medzindrodného hokeja.
Chceme uspiet na majstrovstvach sveta
i obstaf ¢o najlepsie v extralige. Hradi
musia splnif tieto kritéria. Alebo treba
s nimi vedief pracovat tak, aby v kratkom
¢ase tito vykonnost vedeli dosiahnut.

B Aka je uroven slovenskej
extraligy?

Myslim si, ze dobra. Ved napokon
v poslednom ratingu sme skongili na
piatom mieste. Za Finskom, Ruskom,
Ceskom. Dokonca azda pred Svédskou
ligou, urcite pred Svajéiarskou. Do-
kazal to aj Slovan Bratislava, ktory
v Petrohrade bojoval o finéle.

B Ako sa zZije Bratislavcanovi
v PreSove?

Zvykol som si, nasiel som si tu vela
dobrych kamaratov. Je tu prijemné
prostredie. Syn sa mi odstahoval do
Bratislavy, lebo si tam nasiel pracu, tak-
Ze som Casto aj tam.

B Jazdite ¢asto autom?

Som v podstate stale na cestach.
Mam aj nejaké skautské povinnosti vo
vyhladavani hracov, preto najazdim me-
saéne asi 4 000 kilometrov. Soférovanie
mi je blizke, robim to rad a relaxujem pri
tom. Delim auta a ich vodi¢ov na nasich
cestach do troch kategorii. Ti prvi maja
auta vyssich tried a nahanaju sa po ces-
tach dost drastickym spdsobom, potom
sU tu kamidny, ktoré sa pospajaju tri-Styri
a nedaju sa predbehnt a nakoniec s tu
neskuseni vikendovi vodici. Ale v pod-
state sU nasi vodi¢ taki, ako vSade na
svete. Z Bratislavy do PreSova chodim
najradsej cez Nitru a Certovicu.
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B A akua tlohu hra v hokeji Suzuki?

Sme radi, ze projekt s mladymi hrac-
mi sa podujalo podporit Suzuki. Chlapci
sa odvdacili dobrym vykonom na lade,
¢o si v8imli aj odbornici na Slovensku
aj vo svete. Myslim si, Ze znacke, kto-

ri nosime na dresoch, robime vykon-
mi na fade dobré meno, podobne ako
automobilovi pretekari. Suzuki je dobra
znacka, aj na§ manazér Roman Ulehla
si kipil Suzuki Vitara a tréner Stefan
MikeS dve motorky.



Suzuki koncept A-Star

Sportovému interiéru Stylisticky zladenému s exteriérom dominuje uhladend, akoby okridlena palubna doska. Pod fiou zaujme centralny displej audio ststavy,

klimatizacie a naviga¢ného systému z tekutych kristalov. Rychlomer aj otd¢komer st obsiahnuté v jednom kruhovom meracom pristroji pred vodi¢om.

ova hviezda

Autosalén v Zeneve opéat naznadil niekolko
novych trendov, okrem inych aj silnejuci

navrat k malym autam.

Tie sU potrebné jednak na splnenie
flotilovych hodnét spotreby, ale aj na
preniknutie do novych segmentov na-
syteného eurdpskeho trhu. Malé auta
v technicky ,odlahéenych” verziach su
navySe vhodné aj pre trhy rychlo sa roz-
vijajlcich &tatov Azie a latinskej Ameriky.
Okrem ¢inskeho trhu sa pozornost vel-
kych znaciek obracia aj k Indii. Prave
tam mala na januarovom autosaléne
Auto Expo v Dilli premiéru Stidia Suzu-
ki A-Star. Sériova verzia tohto malého,
Sportovo ladeného automobilu sa zacne
vyrabat v spoloénom indickom podniku
Maruti-Suzuki koncom tohto roka. Do
Eurépy pride zaciatkom roka 2009. Novy
5-dverovy ,drobcek” s ostrym vyrazom
a istou davkou indickej prichute bude

najmensim automobilom v ponuke Su-
zuki, pricom automobilka s nim rata ako
s piatym celosvetovym strategickym mo-
delom poprivozidlach Splash, Swift, SX4
a Grand Vitara. Tomu nasved¢uju aj jej
ambiciézne plany. Od marca 2010, kedy
ma nabehn(t pIna kapacita vyroby, chce
z neho ro¢ne produkovat 960 000 kusov.

Koncept Suzuki A-Star je vysledkom
spoluprace japonskych a indickych di-
zajnérov. Dominantny eurdpsky charak-
ter preto vhodne dopifiaju indické a ja-
ponské fragmenty, ktoré robia toto auto
zaujimavym a akceptovatelnym pre via-
ceré kultury. Pod aerodynamicky efek-
tivnou karosériou sa ukryva Uplne novy
benzinovy trojvalec objemu 1,0 litra,

spifiajuci pripravovanti emisnt normu
Euro 5. V kombinacii so Standardne mon-
tovanou 5-stupfiovou manualnou prevo-
dovkou vyprodukuje len 109 g/km CO-.
Viac technickych informéacii zatial nepo-
zname. Suzuki uvazuje aj nad ponukou
naftového motora, déverne znamy 1,3-lit-
rovy Stvorvalec DDIS od Fiatu to ale vraj
z enviromentdlnych dévodov nebude.

Suzuki vyraba automobily v Indii od
decembra roku 1983 a podla oficialnych
informacii si drzi viac ako 50-percentny
podiel na trhu. Okrem produkcie tam
planuju Japonci rozsirovat aj vyvojové
kapacity s cielom vytvorit jednu z kIG¢o-
vych zékladni globalnejexpanzie znacky.
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WRC

Vstup Suzuki do WRC

Uspechy na poli
medzinarodného
motoristického Sportu

su pre najvyznamnejSie
automobiloveé znacky
sveta otazkou prestize.
Suzuki si z nepreberného
mnozstva disciplin zvolila
jednu z najnarocnejsich,
ale zaroven najkrajSich -
automobilové sutaze WRC.
Disciplinu, v ktorej jazdec,
spolujazdec a automobil
musia byt v stopercentnej
symbidze, aby mohli
porazit ¢as.
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B Suzuki v prvej lige

Kazdoro¢né otvorenie novej sezbény
majstrovstiev sveta v rely je pIné o¢aka-
vani. Najstar§ia automobilova sutaz na
svete - Rallye Monte Carlo - bola sved-
kom historického vstupu znacky Suzuki
so Specidlom SX4 WRC do ,prvej ligy“.
Po testovacich Startoch v minulej sez6-
ne sa tim predstavil v novych farbach
a s novymi zverencami. DOvera padla
do ruk dvoch severskych jazdcov - Fina
Toniho Gardemeistera, disponujice-
ho skisenostami z tovarenskych timov
Seat, Skoda & Ford, a mladého Svéda
Per-Gunnara Anderssona, dvojnasob-
ného vitaza juniorskych majstrovstiev
sveta (JWRC).

W Historicky okamih

Hned prvy Start priniesol fantasticky
Uspech pre Anderssona a stajiiu Suzuki.
Mladik prvy raz v Zivote sedel vo vozidle
WRC s pohonom vSetkych Styroch ko-

lies, no pocinal si vyborne a v cieli sa
tesil zo zisku historicky prvych dvoch bo-
dov do hodnotenia pohara konstruktérov.
,ESte sa musim vela uéit, ale pri premié-
re som nemohol dosiahnut viac,” tesil
sa P-G. Andersson po dojazde do ciela.
,Ziskat body pri prvom Starte s novym
autom je fantasticky Uspech. Pred Rallye
Monte Carlo som so ,$tvorkolkou® najaz-
dil iba niekolko kilometrov. Az tu som sa
ucil ovladat Special WRC. Este mame
kde pridavat, ja aj auto®, sebareflexiv-
ne dodal Andersson. Menej $tastia mal
Gardemeister, ktorému sa v minulosti na
tunajsich Gzkych asfaltkach darilo. Koli-
sajuci vykon motora a problémy so spoj-
kou prindtili tim, z obav 0 mozné vacsie
poskodenie agregatu, svojho zveren-
ca zo slfaze stiahnut. ,Monte Carlo je
pre nas velkym krokom vo svete WRC.
Chcem pogratulovat Per-Gunnarovi i To-
nimu za vyborne odvedenu pracu. Fakt,
ze Andersson ziskal body pri svojej pre-
miére s vozidlom kategérie WRC je ne-
uveritefny,” uviedol na margo premiéry
§éf timu Nobuhiro ,Monster” Tajima.



m Uspesni aj vo Svédsku

Po Monte Carle sa koloto¢ majstrov-
stiev sveta presunul do Svédska. Sutaz
preslavenabohatou snehovou nadielkou,
nizkymi teplotami a vysokymi priemerny-
mi rychlostami tentoraz neukézala svoju
pravu tvar. Organizatorom robil pred Star-
tom velké vrasky na €elach nedostatok
snehu. Ten nakoniec tesne pred Startom
napadol, ale teploty prekradujuce nulu
znamenali pre sufaziacich doslova po-
hromu. Velky ubytok snehovej pokryvky
dokonca prindtil organiza¢ny tim zrusit
niekolko rychlostnych skusok.

Suzuki zazilo vo Svédsku malé déja-
vu. Scenar bol ten isty ako v Monaku.
Jeden jazdec ziskal body, druhy musel
predc¢asne odstUpit. Tentoraz sa viac da-
rilo skisenému Tonimu Gardemeisterovi.
Fin atocil zo zadnych pozicii a uz po
prvej etape mu patrila bodovana 6sma
prieCka. Tato poziciu obhdjil aj v druhej
etape a v priebehu zavere¢ného dna
si polepsil o jedno miesto, ked’ sa kvo-
li technickym problémom musel vzdat
Matthew Wilson. ,Je to velmi prijemné.
Zvlast po nevydarenom Monte Carle,”
teSil sa v cieli Fin. ,V druhej etape som
sa nevyvaroval chyby a na okamih sme
skoncili mimo trate. VSetko ale nakoniec
dobre dopadlo, a to je hlavné,” dodal
T. Gardemeister.

Menej dévodov na radost mal Per-
Gunnar Andersson. Na svojej domacej
sutazi nemohol predviest, ¢o dokaze.
Zabranil mu v tom nefunkény motor,
konkrétne prasknuté tesnenie pod hla-
vou valcov. Stalo sa tak v samom Uvode.
.Samozrejme, ze som smutny. Myslim
si, Zze nebyt technickych problémov, mo-
hol som sa tesif z bodov aj ja,“ uviedol
Svédsky jazdec.

B Rychly koniec

Zpomerne chladného Svédskasatimy
a jazdci presunuli do rozpaleného Mexi-
ka. Sufaz hodnotena ako najbezpecnej-
Sia v celom seridli za rok 2007 dokonale
preverila posadky i techniku. Rychlostné
skusky na mexickej rely vedu do vyso-
kych nadmorskych vysok, kde je redsi
vzduch, ¢o znizuje vykon a vydrz motorov.

V Mexiku oslavil Toni Gardemeister
svoj 100. Start na podujatiach serialu
majstrovstiev sveta. Usmev na perach
mu ale zakratko zmizol, lebo z celkového
poctu 354 meranych kilometrov finsky pi-
lot odjazdil iba asi 70. Jeho $pecial opat
trapili technické problémy. ,Moja sta su-
taZ v kariére bude nanestastie paméatna
zo zlych dévodov. Nemali sme moZnost
ukazaf, ¢oho sme schopni, lebo motoru
od Uvodnych kilometrov chybal vykon.
Timu sa pri¢inu urcite podari odhalit.
Nesmieme zabldaf na fakt, Ze auto je
nové a ¢aka nas s nim este vela prace,”
povedal Toni Gardemeister.

Iba o kusok dalej doSiel Per-Gun-
nar Andersson. Ten predviedol vyborny
Start, ked mu najprv patrila 6sma, po
druhej rychlostnej skiSke siedma a po
tretej dokonca Siesta pozicia v priebez-
nom poradi. Aj pre Svéda sa merany test
Cislo 4 ukazal ako kriticky. Jeho motor
vypovedal sluzbu a hoci sa posadke po-

WRC

darilo dopravit vozidlo do servisnej zony,
pohonnu jednotku mechanici uz nedoka-
zali ozivit. Po prvykrat v sezdéne sa tak
stalo, Ze si tim Suzuki nepripisal ani bod
do pohara konstruktérov a ciel nevidel
ani jeden Special WRC.

Cest ,zltych* zachratiovali juniori vo
vozidlach Suzuki Swift Super 1600. Nové
akvizicie timu sa ukazali vo vybornom
svetle a obaja tovarenski jazdci sa v cieli
postavili na pédium. Esténec Mélder zis-
kal striebro, Poliak Kosciuszko bronz.

»S Uvodom sezény som spokojny. Do-
kazali sme, Ze mb6zeme konkurovat uz
etablovanym timom majstrovstiev sveta.
Auto je nové, preto sa nam nevyhybajl
technické problémy. Vykony nasich jazd-
cov ukazuju, Ze ideme spravnym sme-
rom,” zhodnotil pdsobenie Suzuki vo
svetovom Sampionate $éf timu Nobuhiro
~Monster” Tajima.
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Panska kosefa EXPLORING TEAM
bavina/polyester, velkosti: S-3XL
990F-OF SHT-velkost

Cena: 1 730 Sk
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Kolekcia
uzuki

Vyberadme pre vés z aktualnej znackovej kolekcie
Suzuki vhodné doplnky na prichadzajicu sezénu.

Doplnky Suzuki vynikaju vysokou kvalitou
a Standardom. Objednat si ich mézete u kazdého
autorizovaného dilera Suzuki.

Panske tricko ADVENTURE
bavina, velkosti: S-3XL
990F-OFTSH-velkost
Cena: 804 Sk




moda Suzuki

- ""'-T,th_ ...»_.1._“ : -
| —

Ciapka ADVENTURE

bavina

990F-OFCAP-000

Cena: 295 Sk

Bunda vhodna pre muzov aj zeny, nepremokava, vzdusna
velkost: XS-3XL

990F0-BLA90-velkost

Cena: 3 750 Sk

Panske hodinky

vodotesné, z nehrdzavejlcej ocele
990F0-WATCH-ME2
Cena: 3 070 Sk

Damske hodinky
vodotesné,

z nehrdzavejlcej ocele
990F0-WATCH-LAD

Ceny su vratane DPH. 29/
Cena: 1 511 Sk

Tenisky SUZUKI
velkost: 36-45
990F0-BLU90-velkost
Cena: 2 580 Sk

/ jar 2008
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Kral
prichadza

Sestroéné usilie technikov Suzuki
prinieslo zasluzené ovocie

v podobe sériovej vyroby jedného
z najocakavanejSich motocyklov
poslednych rokov. Svalnac

s oznacenim B-King m& motor

z Hayabusy a agresivny dizajn,
ktory vzbudzuje rozruch vSade,
kde sa objavi.

Suzuki predstavila svoju koncepciu nahaca tre-
tieho tisicrocia na vystave Tokio Motor Show 2001.
Uz vtedy bolo vidiet, Ze B-King na mnohych velmi
silno zaposobil. Trvalo ale takmer $est rokov, nez
technici doladili vSetky detaily tak, aby sa moh-
la rozbehnuf sériova vyroba. Prvé jazdné testy
B-Kinga prebehli v lete na okruhu Eurospeedway
Lausitz, kde si kazdoro¢ne zmeraju sily ti najlepsi
Text: M. Masni¢ak jazdci MS superbikov. Tu sa mohol naplno rozvi-
Foto: Suzuki nut obrovsky potencial tohto unikatneho stroja.
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Povstaiite, kral prichadza

Pohonna jednotka nového krala na-
hacov bola vyvijana su¢asne aj pre na-
stupcu legendarnej Hayabusy. O nad¢a-
sovosti rieSenia jej predchodkyne sved¢i
fakt, Ze bez zmien bola v ponuke od roku
1999. Dozrel ale ¢as na zmeny, a tak
bohaté skusenosti z vyvoja superspor-
tovych modelov boli vyuzité u radového
Stvorvalca so zva¢senym objemom na
1 340 cm. Vo vnutri valcov s povrcho-
vou vrstvou SCEM pracuju lahké kova-
né piesty a titanové ventily. Elektronic-
ké vstrekovanie paliva spolupracuje so
systémom SDTV. Je to dvojica Skrtiacich
klapiek, z ktorych jednu ovlada vodi¢
a optimalnu polohu druhej riadi poci-
ta¢. Mohutnému tahu motora uz v niz-
kych ota¢kach pomaha aj vyfukova pri-
vera SET. Zatial ¢o Hayabusa ma viac
ako 200 k, motor upraveny pre B-Kinga
dosahuje 184 k pri 9 500 ot/min. To je
na svalnaca, ktory méa s plnou nadrzou
259 kg poriadna porcia.

Pre radost’ z jazdy

Hned po prichode do boxov okruhu
Eurospeedway sa nam naskytol Uzasny
pohlad na 40 pekne zoradenych strojov.
Silu, ktora z nich vyzarovala este viac
zvyrazioval agresivny dizajn. Uz po na-
sadnuti som sa citil krafovsky. Siroké ria-
didla mi padli hned do ruky bez toho, ze
by som sa musel velmi predklanat. Stu-
packy su o nie¢o vysSie a vd'aka tomu si
skrtnl o asfalt len v poriadnom naklone.

B-Kinga lahko spoznate podia mohutnej
prednej ¢asti so zabudovanymi smerovkami.
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Tuhy ram zvareny z hlinikovej zliatiny dobre
spolupracuije s krasne tvarovanou kyvackou
a plne nastavitefnym odpruzenim.

Mohutna stavba B-Kinga je zarukou, Ze
za bo¢né kryty nadrze si lahko posklada-
ju kolena aj jazdci vysSich postav. Exklu-
zivne pbsobi aj kombinacia pristrojové-
ho panelu s konzolou na nadrzi. Okrem
spinacej skrinky a tlacidla pre rolovanie
v menu je na nej prepina¢ palivovych
map. V polohe B ma vodi¢ k dispozicii
70 % vykonu, ¢o méze vyuzif napriklad
pri jazde v dazdi.

Nam nastastie pocasie prialo. UZ po-
¢as Uvodnych kol, ktoré sme absolvovali
za testovacim jazdcom Suzuki, som bol
milo prekvapeny, s akou ochotou sa ten-
to musclebike vrha do zakrut. Obrate-
nd teleskopicka vidlica pritom dokazala
sprostredkovat dobri spatni vazbu od
predného kolesa. Neutrdlne spravanie
podvozku sa najlepSie prejavilo v tech-
nicky naro€nych pasazach. S krasne
linedrnym nastupom motora dokdazala
pneumatika Dunlop so Sirkou 200 mm

Prehfadne usporiadany pristrojovy panel pekne ladi
s konzolou na palivovej nadrzi.

postupne preniest na vozovku aj ob-
rovsku porciu krutiaceho momentu. Sa-
mozrejme, ked' niekto prudko prida este
v naklone, motorka to neustoji.

V strednej pasazi okruhu sa rytmicky
striedali kratSie rovinky so 180-stuprio-
vymi zakrutami. Tu sa v tom najlepSom
svetle ukazali radialne Stvorpiestiky Nis-
sin. Vdaka ich jemnej davkovatelnosti
som mohol dobrzdovat aj v naklone.
Vo vyjazde z poslednej Sikany pred cie-
lovou rovinkou sa postUvam az k opierke
sedadla, aby som ¢o najlepSie odolaval
prefazeniu brutélnej akceleracie. Zalah-
nuty na nadrz v rychlom slede radim
Stvorku a patku. Pri 260-ke ale za¢inam
intenzivne spomalovat nielen prednou
brzdou, ale aj motorom, aby som sa ¢o
najpresnejSie trafil do tiahlej lavej zakru-
ty. B-King to zvlada bez najmensieho za-
vahania. Len Skrtnutie stupacky o asfalt
pripomina slusny naklon.

Vsetko raz konci

Aj kralovskéa jazda v relativnom bez-
peci pretekarskeho okruhu. ESte diho po
navrate domov vo mne doznievali UZas-
né pocity z ovladania tak vynimo¢ného
stroja. B-King je ukazkovy priklad, ako je
mozné vdaka vyspelej technike bezpec-
ne zvladat takd obrovsku silu. Samozrej-
me, chce to velkl davku sklsenosti a se-
baovladania. Som presvedceny, Ze tohto
nahaca ¢aka skvelda buducnost. Ved aj
u nas je vela motorkarov, ktori sa chcu
odlisit od $edého priemeru a s B-Kingom
sa im to urcite podari.




Maximalny vykon:

Priprava zmesi:

Technické udaje Suzuki B-King

Typ motora: kvapalinou chladeny Stvortaktny radovy Stvorvalec, rozvod DOHC, 16 ventilov
Zdvihovy objem: 1340 cm

Vrtanie x zdvih: 81 x 65 mm

Kompresny pomer: 12,5:1

135 kW (184 k) pri 9 500 ot/min
146 Nm pri 7 200 ot/min

vstrekovanie paliva

svet motoriek

Zapal'ovanie: elektronické CDI

Startér: elektricky

Prevodovka: Seststupriova

Spojka: viaclamelova v olejovej naplni

Sekundarny prevod: retazou

Ram: dvojity chrbticovy, zvareny z hlinikovych profilov a odliatkov
Odpruzenie vpredu: plne nastavitelna upside-down teleskopicka vidlica
Odpruzenie vzadu: plne nastavitelna centralna jednotka

Brzdy vpredu: dvojité kotu€ova o priemere 310 mm, Stvorpiestikové radialne strmene
Brzdy vzadu: koticova s priemerom 260 mm, jednopiestikovy strmer
Kolesa: trojlucové z hlinikovej zliatiny

Pneumatiky vpredu: 120/70-17

Pneumatiky vzadu: 200/50-17

Razvor: 1525 mm

Vyska sedadla: 805 mm

Objem palivovej nadrze: 16,5 |

Hmotnost bez naplni: 235 kg

Cena: 426 000,- Sk
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predstavujeme dilera

BMC Nitra

Ing. Pavol Chobot, riaditel

m Co znamena skratka BMC
a ako vznikla?

Skratka BMC znamena BUSSINES
MOTOR COMPANY. Logom je spoje-
na so slimakom, ktory v8ak v Ziadnom
pripade nie je pre nasu spolo¢nost sym-
bolom pracovného tempa, skér nositela
domu — teda vyziev a tazkych uloh.

BMC je zmluvnym predajcom vozidiel
Suzuki a Iveco a sidli niekolko kilomet-
rov za Nitrou smerom na Zlaté Morav-
ce. Na horizonte je neprehliadnutelnou
dominantou. Spoloénost BMC vznikla
v roku 1993 a od vtedy presla velkym
vyvojom a viditelnymi stavebnymi pre-
menami. Dnes je BMC komplexom pre-
dajno-servisnych sluzieb, ktoré maju to
najmodernejSie prostredie i vybavenie
a hlavne maju u klientov zvuk dobrého
servisného strediska.
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H Odkedy predava BMC automobily?

Spolo¢nost BMC rok po svojom vzni-
ku v novembri 1994 podpisuje zmluvu
s Ivecom o oficialnom zastlpeni v pre-
daji a servise tejto znacky Uzitkovych
vozidiel. Od tohto momentu sme dodali
na slovenské cesty vySe 1 500 vozidiel
Iveco a vykonali vy$e 25 000 oprav. Po-
Cet predanych a servisovanych vozidiel
nds prinutil k rozSireniu a zvySeniu Grov-
ne predajnych priestorov, servisnych
priestorov, ako aj zvySeniu Urovne so-
cidlneho zazemia pre klientov a zamest-
nancov firmy. Tato investicia bola dana
do uzivania v roku 2004.

B Preco prislo rozhodnutie
predavat znacku Suzuki?

Po dobudovani tohto predajno-servis-
ného centra na Zlatomoraveckej ceste
sme hladali nové aktivity, v ktorych by
sme nase doterajSie sklsenosti v pre-
daji a servise motorovych vozidiel ve-
deli vyuzit. Volba padla jednoznacéne na
predaj a servis osobnych automobilov
Suzuki. ZastUpenie na predaj a servis sa
nam podarilo ziskat koncom roku 2005.
A pre€o prave Suzuki? Pretoze su to vo-
zidla vynikajucej kvality, krasneho dizaj-
nu a prijatefnej ceny. Jednoducho sme
chceli nagim zékaznikom ponudknut nie-
¢o vynimoc¢né. Predajné Uspechy tychto
vozidiel ndm potvrdili, Ze nase rozhod-
nutie bolo spravne.

B Aké su Vase skusenosti s touto
znackou?

Ako som uz spominal, Suzuki s auta
velmi pekného dizajnu a japonskej kva-
lity. O spolahlivosti tychto vozidiel hovori
aj vyfazenie zamestnancov servisu, kto-
ri pracuju najma na predpredajnom ser-
vise a pravidelnych servisnych prehliad-
kach. Navsteva zakaznika s poruchou
na vozidle je vynimo¢na.

B Ktory model Suzuki je v Nitre
najoblubenejsi?

Od podpisania zastUpenia so znac-
kou Suzuki naSa spolo¢nost predala
spolu vySe 500 vozidiel. NajoblUbenej-
§im modelom je Suzuki Swift, ktorého

podiel na cekovom predaji je vys$e 50 %.
Vozidla Suzuki si u nas kupuji zakazni-
ci, ktori toto vozidlo pouzivaju ako druhé
auto v rodine a €asto si ho kupuju hlavne
.nezné polovi¢ky“ a mladi fudia. Mame
zakaznikov, ktori maju v rodine 2 a viac
vozidiel Suzuki. Velky priestor sa otvara
pre znacku Suzuki aj v predaji fleetovych
vozidiel pre firmy ako referentskych au-
tomobilov.

m Akéje portfoliosluzieb firmy BMC?

Spolo¢nost BMC okrem predaja vo-
zidiel znacky Suzuki a Iveco vyraba aj
nadstavby na UZitkové vozidla. V nasich
priestoroch prave prebieha vystavba novej
haly na vyrobu a montaz tychto nadsta-
vieb.

B Nie je nevyhodou poloha predajne
mimo mesta?

Pri predaji vozidiel znaCky Suzuki
vnimame nasu vzdialenost od mesta
ako urcitd nevyhodu. Na druhej strane
v8ak ak nas uz zékaznik navstivi, hovori
to o jeho vaznom zaujme o klpu auta
nasej znacky. Aby sme sa aspon Cias-
to¢ne priblizili k zakaznikovi, otvorili sme
predajné miesto v zabavno-obchodnom
centre MAX Nitra. Tu zakaznikom pred-
vadzame akciové modely a informujeme
ich o vSetkych novinkach. Ludia tu majd
moznost auto si pozriet, sadnut si don,
ziskat informéacie o cene a technickych
parametroch, a to vSetko popri nakupnej
prechadzke v OC Max.

m Aké plany ma firma BMC do
budtcna?

Nasou hlavnou Ulohou je celkova
a dlhodobé starostlivost o klienta. Nase
priestory st nad$tandardné a takéto mu-
sia byt aj nase sluzby. Velkd pozornost
musime venovat neustalemu zdokonalo-
vaniu nasich zamestnancov, ¢i v servise
alebo v predaji. A to po stranke odbornej
aj osobnostnej. Nasim hlavnym ciefom
je spokojnost zékaznika. Ak bude spo-
kojny a bude citif, Ze sme seri6zna fir-
ma, ktora si vazi a poskytuje mu kvalitné
sluzby, vzdy sa k nam rad vrati.



ro¢né splatky

www.otpleasing.sk = 02/3500 2120 @ Otp LeGSing

Platte leasing Ien raz roéne

a uzivajte si volnost pocas celého roka
I

SWIFT

Zabudnite na mesacné splatky!

Odeteraz staci len jedna splatka ro¢ne a Vy si tak mozete uzivat volnost pocas celého roka.
Vyuzite nasu ponuku na leasing s ro¢nou periodicitou splatok.
Akontdcia uz od 25% z ceny vozidla, najblizSia leasingova splatka az o rok.

Akcia plati pre financovanie novych vozidiel po dobu 3, 4 alebo 5 rokov.
Viac informdcii ziskate na vsetkych predajnych miestach spolo¢nosti OTP Leasing a u autorizovanych
dealerov znacky Suzuki.

* Na leasingovy produkt Ro¢né splatky sa vztahuje povinné havarijné poistenie vozidla, ktoré je mesa¢ne spldcané spolo¢nosti OTP Leasing a.s.



V cene 532 000 Sk ziskavate nasledujucu vybavu:

- inteligentny vypinatelny pohon 4x4 - automaticku klimatizaciu

« stabilizaCny systém ESP®, ABS a EBD - bezklGCové otvaranie a Start
« CD s MP3 s ovladanim na volante - volant a radiacu paku v koZi
- elektricky ovladané okna a zrkadla - 6 airbagov

- disky kolies z lahkych zliatin  hmlové svetla a iné

Banska Bystrica, PRO AUTO, Tel.: 048/412 5076 « Bratislava, MIKONA, Tel.: 02/6241 0734 « Bratislava, AUTO - IDEAL SERVIS, Tel.: 02/4446 2314
« Dunajska Streda, TURDUS, Tel.: 031/551 5021 « Komarno, GERINGER AUTO, Tel.: 035/770 5350 « KoSice, AUTO-MOKRAN, Tel.: 055/674 8878
« Lu€enec, DSB AUTOSPECIAL, Tel.. 047/433 1102 « Malacky, AUTO TEAM 4X4, Tel.. 034/773 1493 « Martin, MIKONA, Tel.. 043/428 1491
* Michalovce, STAVENA, Tel.: 056/688 8841 « Nitra, BMC, Tel.: 037/692 6824 « PieStany, ELA CAR, Tel.: 033/774 4133 « Poprad, ROADEX,
Tel.: 052/449 2570 « PreSov, ACK AUTO, Tel.; 051/748 0951 « Prievidza, MARIAN GRIC-MOTOPRES, Tel.: 046/543 0792 « Tren&in, AUTOTREND,
Tel.: 032/640 1257 « Trnava, AUTO TT, Tel.: 0910 888 190 « Zvolen, ZV AUTO, Tel.: 045/532 2334 « Zilina, A-AUTO, Tel.: 041/700 3183

Emisie CO, 173 g/km, kombinovana spotreba paliva 7,1 | na 100 km. Akcia plati do vypredania zasob.

Ku kazdému modelu od SUZUKI ziskate 3-ro€nu zaruku a asistenéné sluzby zdarma. ilustracné foto

cenové
zvyhodnenie

35 000 Sk

SUZUKI

Way of Life!



